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Die weitere Prufung der oben genannten Patentanmeldung hat zu dem nachstehenden Ergebnis gefuhrt. 
Zur AufJerung wird eine Frist von 

4 Monat(en) 

gewahrt, die mit der Zustellung beginnt. 

Fur Unterlagen, die der AuBerung gegebenenfalls beigefiigt werden (z. B. Beschreibung, Beschreibungsteile, Patentanspruche, 
Zeichnungen), sind je zwei Ausfertigungen auf gesonderten Blattern erforderlich. Die Aufierung selbst wird nur in einfacher 
Ausfertigung benotigt. 

Werden die Beschreibung, die Patentanspruche oder die Zeichnungen im Laufe des Verfahrens geandert, so hat der Anmelder, 
sofern die Anderungen nicht vom Patent- und Markenamt vorgeschlagen sind, im Einzelnen anzugeben, an welcher Stelle die in 
den neuen Unterlagen beschriebenen Erfindungsmerkmale in den ursprunglichen Unterlagen offenbart sind. 



Anlage: Abl. v. 6 Entgegenhaltungen 



Hinweis auf die Moglichkeit der Gebrauchsmusterabzweigung 

Der Anmelder einer mit Wirkung fOr die Bundesrepublik Deutschland eingereichten Patentanmeldung kann eine Gebrauchsmusteranmefdung, 
die den gleichen Gegenstand betrifft, einreichen und gleichzeitig den Anmeldetag der fruheren Patentanmeldung in Anspruch nehmen. Diese 
Abzweigung (§ 5 Gebrauchsmustergesetz) ist bis zum Ablaut von 2 Monaten nach dem Ende des Monats mdglich, in dem die Patentanmel- 
dung durch rechtskraftige Zuruckweisung, freiwillige Rucknahme Oder Rucknahmefiktion erledigt, ein Einspruchsverfahren abgeschlossen Oder 
- im Falle der Erteilung des Patents - die Frist fur die Beschwerde gegen den Erteilungsbeschluss fruchtlos verstrichen ist. Ausfuhrliche Infor- 
mationen uber die Erfordernisse einer Gebrauchsmusteranmeldung, einschlieBlich der Abzweigung, enthalt das Merkblatt fur Gebrauchsmu- 
steranmelder (G 6181), welches kostenlos beim Patent- und Markenamt und den Patentinformationszentren erhaltlich ist. 
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In diesem Bescheid werden folgende Druckschriften erstmalig genannt: 

El: EP 927 983 A2 (von Anmelderin als Stand der Technik angegeben) 
E2: DE43 12 595 Al 
E3: DE39 15 466 Al 
E4: DE 198 03 345 C2 
E5: DE25 59 184 Al 

E6: WO 01/61668 Al (von Anmelderin als Stand der Technik angegeben) 

I. 

Aus der E 1 ist eine Vorrichtung zur fmikbasierten Gefahrenwarnung mit einer Daten- 
empfangseinrichtung, die von einer Datensendeeinrichtung eines anderen Fahrzeugs 
Daten empfangt und auswertet, bekannt. Dabei werden solche Daten ausgetauscht, die 
fur eine Kollisionsgefahr relevant sind, vgl. Absatz [0001]. Die dort explizit beschrie- 
benen Daten enthalten Informationen iiber die Position, die Geschwindigkeit und die 
Fahrtrichtung des sendenden Fahrzeugs, vgl. Absatze [0004 bis 0006, 0014]. 
Auch wird dort im empfangenden Fahrzeug die Annaherungsgeschwindigkeit (Rela- 
tivgeschwindigkeit) zwischen empfangenden und sendendem Fahrzeug berechnet und 
bei der Ermittlung, ob eine Warnung erforderlich ist, beriicksichtigt, vgl. Absatz 
[0016]. 

Demgegeniiber unterscheidet sich der Gegenstand des Anspruchsl dadurch, dass dort 
aus den empfangenen Daten auch der Abstand zwischen den beiden Fahrzeugen be- 
rechnet wird und dass zusatzlich zur Relativgeschwindigkeit auch dieser berechnete 
Abstand bei der Ermittlung, ob eine Warnung erforderlich ist bzw. eine Kollisionsge- 
fahr vorliegt, beriicksichtigt wird. 

Eine solche Berucksichtigung von Relativgeschwindigkeit und Abstand ist bei der Er- 
mittlung der Kollisionsgefahr allerdings allgemein iiblich; vgl. z.B. E2, Abstract oder 
auch E3, Anspruch 3.. Bei dem System aus der E3 wird der Abstand auch aus per Funk 
ubermittelten Daten berechnet; vgl. Anspruch 3. 

Stellt sich der Fachmann die Aufgabe, das aus der El bekannte System weiter zu op- 
timieren, so kann er ohne erfinderisch tatig zu werden, die aus der E2 oder E3 bekann- 
te Lehre bei dem System aus der El anwenden, um so zum Gegenstand des Anspruch 
1 zu gelangen. 

Der Anspruch 1 ist daher aufgrund fehlender erfinderischer Tatigkeit nicht gewahrbar 
und somit auch nicht die von ihm abhangigen Unteranspriiche 2 bis 13. 



II. 
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Im Folgenden wird vorsorglich zur erfinderischen Tatigkeit in den Unteranspriichen 2 
bis 13 Stellung genommen. 

Zu Anspruch 2: Diese Merkmale sind aus der El bekannt, vgl. Absatze [0009-0014]. 
Dort wird ermittelt, ob das sendende Fahrzeug auf einem vor dem empfangenen Fahr- 
zeug liegenden Streckenabschnitt liegt oder nicht. Ein mehrstufiges RelevanzmaB bzw 
eine entsprechende Wahrscheinlichkeit ist dort zwar nicht explizit erwahnt. Allerdings 
liest der Fachmann dies dort mit, da gemessene bzw. iibertragene Daten grundsatzlich 
mit einer gewissen Ungenauigkeit bzw. Fehlern behaftet sind, wodurch sich auch nur 
mit einer gewissen Wahrscheinlichkeit zutreffende Aussagen hieraus ableiten lassen. 

Zu Anspriiche 3, 4: Die Ermittlung von Dringlichkeitsstufen in Abhangigkeit von der 
Kollisionsgefahr ist aus der E4 bekannt, vgl. Absatze [0015 bis 0018]. Je mehr das 
Empfanger-Fahrzeug sich dem Sende-Fahrzeug nahert, desto dringlicher wird die 
Warnung. Entsprechend andert sich auch die Art der Warnung von zunachst nur opti- 
schen Signale auf optische und akustische Signale. Bei einer negativen Relativge- 
schwindigkeit (Abstand wird groBer) entfallt die Warnung ganz. 

Zu Anspruch 5: Eine gleichbleibende Dringlichkeitsstufe liegt bei solchen Systemen 
vor, die keine unterschiedlichen Dringlichkeitsstufen ermitteln und somit lediglich 
eine Dringlichkeitsstufe aufweisen; dies ist z.B. bei dem System aus der El der Fall. 
Nichts ermittelt wurde allerdings zu einem System entsprechend der Beschreibung 
Seite 9, wonach in Abhangigkeit von Abstand und Geschwindigkeit unterschiedliche 
Dringlichkeitsstufen ermittelt werden, eine einmal festgelegte Dringlichkeitsstufe aber 
auch bei gleichbleibender Geschwindigkeit und weiterer Annaherung der beiden Fahr- 
zeuge beibehalten wird. 

Zu Anspruch 6: Dieses Merkmal ist aus der E2 bekannt. Neben Abstand und Relativ- 
geschwindigkeit werden hier auch Temperatur und Feuchtigkeit beriicksichtigt, vgl. 
Anspruch 7. Aus der El ist auBerdem bekannt, auch die Bremsverzogerung zu beriick- 
sichtigen, vgl. Spalte 3, Zeilen 30 und 31. 

Zu Anspruch 7: vgl. E5, Seite 7, dritter Absatz 

Zu Anspriiche 8, 9, 10: Ein gleichzeitiger Austausch von Daten von mehreren Fahr- 
zeugen untereinander saint den entsprechenden Auswertungen und Festlegungen zur 
Prioritat stellt lediglich eine einfache fachmannische Mafinahme dar. Im iibrigen wa- 
ren diese Merkmale auch aus der E6 bekannt bzw. nahegelegt; dort erfolgt auch ein 
Austausch der Daten mit nicht nur einem, sondern mehreren („anderen") Kraftfahr- 
zeugen, vgl. Anspruch 1. 

Zu Anspriiche: 1 1 : Dieses Merkmale stellt ebenfalls lediglich eine fachmannische 
Ausgestaltung dar. 
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j Zu Anspruch 12: Fur den Fachmann ist selbstverstandlich, dass eine Funkverbindung 

durch exteme Einfliisse temporar gestort bzw. unterbrochen sein kann. Bei der Reali- 
sierung einer funkbasierten Gefahrenwarnung wird er das System daher so einstellen, 
dass die Warming nicht bereits bei kurzeitigen Fuak-Ubertragungsstorungen, sondern 
erst dann unterbrochen wird, wenn iiber eine gewisse abgelaufene Zeitspanne keine 
Funkmeldungen vom Sende-Fahrzeug mehr empfangen wurden. 

Zu Anspruch 13: Die hier aufgefuhrte Ausgestaltung beinhaltet, dass das mit der funk- 
basierten Gefahrenwarnung samt Datenempfangseinrichtung ausgestattetes Fahrzeug 
auch mit einer Datensendeeinrichtung zum Aussenden der relevanten Signale ausge- 
riistet ist. Diese Ausgestaltung ist aus der E6 bekannt, vgl. Anspruch 1. 

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass somit die Patentanspriiche 2 bis 13 
entweder dem Stand der Technik entnehmbar sind oder auf rein fachmannischem 
Handeln beruhen. Die Patentanspriiche 2 bis 13 waren deshalb auch wegen fehlender 
erfmderischer Tatigkeit nicht gewahrbar. 

III. 

Da weder den Patentanspriichen noch den ubrigen Unterlagen etwas Erfinderisches 
entnommen werden kann, ist eine Patenterteilung nicht moglich. 

Bei Weiterverfolgung der Anmeldung wird die Anmelderin aufgefordert, der Prii- 
fungsstelle Kopien des in der Beschreibung aufgefiihrten Stands der Technik „WARN 
- ein neues funkbasiertes Gefahrenwarnsystem im Kfz fur mehr Sicherheit im Stra- 
Benverkehr", Brenzel, C., Hickel, F., PaBmann, G., VDI Berichte 1415, 1998 sowie 
„Wireless Vehicle to Vehicle Warning System", PaBmann, C., Brenzel, C., Meschen- 
moser, R., SAE-Paper, 2000-01-1307 zu ubennitteln. 

Falls eine AuBerung in der Sache nicht beabsichtigt ist, wird eine formlose Mitteilung 
iiber den Erhalt des Bescheids erbeten. 




